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Heute haben wir den letzten Teil unserer IBA Hamburg Wanderungen gemacht. Bei kalten
Temperaturen ging es dabei zum IBA Dock in Veddel, um von hier aus unsere Runde
durch diesen Hafenbereich zu starten. Judith hat dabei ihren neuen Trekkingrucksack
ausprobiert. Wir hatten Glick mit dem Wetter und wurden im Hafenmuseum mit
herrlichem Wetter und tollen Ausblicken auf Hamburg belohnt. Zum Ende hin wurde es
dann immer kalter und die Feuchtigkeit am Boden zog langsam an, so dass es zum Teil
glatt war. Zum Mittag hatten wir hei3e Soljanka mit. Die geplante Kaffeepause haben wir
dann aber aufgrund der zunehmenden Kalte nach Hause verlegt.
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Veddel

Die Veddel selbst zahlt zu den bedeutendsten blockbildenden Wohnquartieren der spaten
1920er Jahre und wurde 1985 unter Milieuschutz gestellt. Kein geringerer als der
bekannteste hamburgische Oberbaudirekter Fritz Schumacher gab die Planung der
Siedlung vor. Im Stadtteil leben heute etwa 4.700 Menschen aus 35 Nationen, davon
etwa 400 Studenten.
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Uns interessierte, ob man uber die
beiden Brucken zum Packerstieg und von
da weiter Uber die Packersweide das
Becken mit dem IBA Dock umrunden
kann. Dieser Weg ist aber leider
versperrt.



Gegeniber dem IBA Dock liegt die
Ballinstadt, das Auswanderermuseum. Wir
haben dieses Museum bereits besucht und
empfehlen all denen eine Besichtigung, die
sich flr die Zeit der Auswanderung nach
Amerika interessieren.



Haus der Projekte - die miigge

Mit dem ,Haus der Projekte — die mugge* wird der Miiggenburger Zollhafen zum Standort
einer beispielhaften Einrichtung zur beruflichen Qualifizierung: Jugendliche, die auf dem
ersten Arbeitsmarkt keine Beschaftigung finden, werden in einer Bootswerkstatt
ausgebildet. Zusatzlich sind unterschiedliche Freizeitangebote fur Jugendliche und junge
Erwachsene geplant.

Gegenuber des IBA DOCKs am
Sudufer des Zollhafens entstand
als weiteres wichtiges IBA-Projekt
am Wasser das ,Haus der Projekte
— die mugge®“. Hier sollen
Jugendliche durch handwerkliche
Qualifikationsmaflinahmen an den
Arbeitsmarkt herangefihrt werden.
Bauherr und Kooperationspartner
ist der Verein ,Get the Kick e.V.%,
der bereits ein schwimmendes
Bootshaus in direkter
Nachbarschaft zum IBA DOCK
errichtet hat.

Die Architektur fir das Gebaude
wurde in einem europaweiten
Architekturwettbewerb ermittelt,
den die IBA Hamburg GmbH
gemeinsam mit "Get the Kick e.V."
durchgefihrt hat. Die Jury unter V
orsitz des Hamburger Architekten
Prof. Bernhard Winking entschied
sich unter den 16 eingereichten
Arbeiten flr den pragnanten
Entwurf des niederlandischen
Buros ,Studio NL-D“. Das ins
Wasser hineinragende Haus
erinnert an ein traditionelles
Werftgebaude. Mittels einer
Kranbahn werden die Boote vom
Wasser in die grolde Bootshalle
transportiert. Eine weitere Besonderheit dieses Projekts: die Jugendlichen werden bereits
beim Bau des Hauses beteiligt.

AuRergewdhnlich ist auch die Energieversorgung: In einer Brennstoffzelle reagieren in
einer verlangsamten Knallgasreaktion Wasserstoff und Sauerstoff und erzeugen dabei
Warme und Elektrizitat. Der Wasserstoff wird aus Erdgas gewonnen. Das
Brennstoffzellenaggregat wird von E.ON gesponsort und dient der Erprobung dieser flr
Gebaude noch wenig gebrauchlichen aber sehr effizienten Technik.
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Wilhelmsburger StralRe 76 - 82

Im Januar 2009 startete die Internationale Bauausstellung IBA Hamburg mit weiteren
Partnern die Kampagne "Prima Klima-Anlage - mit der IBA zum KLIMA_HAUS".

Ziel war die Sensibilisierung von Immobilieneigentiimern flr den Energiestandard und die
Sanierungspotenziale ihrer Objekte sowie die Realisierung von Beispielprojekten. Nachdem
im Sommer 2009 insgesamt 65 Eigentimer ihre Immobilien von einem Energieberater
begutachten liellen und einen Hamburger Energiepass "IBA-Exzellenz" erhielten, wurden bis
Ende 2011 die ersten Sanierungskonzepte in die Tat umgesetzt. Weitere Projekte wurden im
Frahjahr 2013 fertig gestellt.

Die ersten Objekte, die mit der Kampagne ,Prima Klima-Anlage“ durch ihre Eigentimer
saniert wurden, sind zwei Wohnungsbauten aus dem Jahre 1926 in der Wilhelmsburger
StralRe auf der Veddel. Dieses Wohngebiet ist unter Hamburgs berihmten Oberbaudirektor
Fritz Schumacher entstanden.

Obwohl die Gebaude mit ihrer charakteristischen StralRenfassade aus Klinker unter
Denkmalschutz stehen, erreichen sie nach Abschluss der Sanierungsarbeiten annahernd
Neubaustandard. Da die Stralenfassade nicht gedammt werden konnte, wurden im
Gegenzug alle anderen Bauteile in einen sehr guten Standard versetzt. Im Hofbereich wurde
die verputzte Fassade mit 18 cm AuRendammung und mit Passivhausfenstern mit
Dreifachverglasung versehen. Das Dach erhielt eine 30 Zentimeter starke Dammung und die
Kellerdecke kleidet jetzt an den Stellen, bei denen es unter Berlcksichtigung der Stehhdhe
maglich war, ein sehr guter, 12 cm dicker Dammestoff aus. Wegen der
Denkmalschutzauflagen erhielten die Fenster der Stralenfassade eine Doppelverglasung.

Eine Solarthermieanlage zur Warmwasserbereitung und Heizungsunterstitzung erganzt die
erneuerte Heizungsanlage. Dadurch stellen die Sanierungen einen Beitrag zur Diskussion um
das ,Rote Hamburg“ und die Vereinbarkeit von Denkmalschutz und Klimaschutz bei
Backsteinfassaden dar. Fur Betrachter ist die Sanierung der Gebaude kaum zu erkennen,
wahrscheinlich eins der unsichtbarsten IBA-Projekte.

Die Wohngebaude der Wilhelmsburger Stralle sind Beispielobjekte der Interreg IV B Projekte
,Build with CaRe*, bei denen sich die IBA Hamburg mit weiteren Partnern fur die Reduzierung
des Energiebedarfs im Gebaudesektor einsetzt. Als assoziierter Partner unterstitzt die IBA
Hamburg mit den Daten zu den Objekten an der Wilhelmsburger Stralde das Interreg IV B
Projekt ,Co2ol Bricks®, in dessen Rahmen Fragen zur Sanierung des Gebaudebestandes
unter Wahrung des Denkmalschutzes und des Stadtbildes diskutiert werden.



Rundbunker

In Hamburg sind in den Jahren 1939 bis 1941 insgesamt elf
Luftschutztirme der Bauart ,Zombeck® erbaut worden. Von
diesen Zivilschutzbauten stehen heute noch neun Stiick im
Hamburger Stadtgebiet. Ausgelegt war jeder einzelne Luft-
schutzturm fur 600 Personen, bei den Bombenangriffen auf
Hamburg fanden in jedem Zombeck-Turm weit tber 1000
Menschen Platz. Diese Turme stehen oftmals in der Nahe
der Verkehrsknotenpunkte wie beispielsweise der Schnell-
bahnhaltestellen oder Stral’enbriicken.

Die Rundbunker wurden von aul3en durch Verklinkerung
dem Stadtbild von Hamburg angepasst. Beabsichtigt war fur
alle Luftschutzhuser Hamburgs die Verkleidung mit Klinkern
als ortstypischem Material. Dies konnte jedoch nicht realisiert

werden: Transportprobleme, Baustoff- und Arbeitskrafte-

mangel zwangen zur Reduktion der Anspriche an die duf3ere Gestaltung.

Von den Rundbunkern stehen der auf der Moorweide (am Dammtor), der am Bahnhof Barmbek,
die beiden im Norden der Veddel (unweit der Elbbricken) und der Bunker Vorsetzen (der wohl
prominenteste von allen, direkt neben der Hochbahnstrecke zwischen Landungsbricken und
Baumwall) unter Denkmalschutz: Der Moorweidenbunker ist besonders reich verziert und
beherbergt eine Bar. Die anderen noch existierenden Rundbunker befinden sich im Westen von
Rothenburgsort an der Billhorner Brickenstralie, sowie an den Bahnhdfen Berliner Tor,
Sternschanze (Sportgelande im Sternschanzenpark) und Hasselbrook.

Die beiden abgerissenen Rundbunker befanden sich neben dem Museum fir Kunst und Gewerbe
am Hauptbahnhof (2002 im Rahmen der Erweiterung des Busbahnhofs abgerissen) und an der
heutigen Ottenser Hauptstrae (1951 abgerissen, heute Einkaufszentrum Mercado).

Im Hafen westlich des Rosshafens befand sich der zwdlfte Hamburger Rundbunker, ein
Ringtreppenturm. Dieser wurde als Werkschutzraum der Howaldtswerke errichtet und war der
einzige seiner Art in Hamburg. Der Bunker ist 2009 abgerissen worden.



Der Hamburger Hafen als
europaischer Seezollhafen

Freihafen war gestern — seit 2013
gelten im Hamburger Hafen die Regeln
eines Seezollhafens in der
Europaischen Union. Damit ist der
Verkehrsfluss im Hafen noch schneller
und flexibler geworden. In einem
Seezollhafen kdnnen Waren innerhalb
der EU (Gemeinschaftswaren) zollfrei
gelagert, verarbeitet und gehandelt
werden. Alle Waren, die aus einem
Drittland auRerhalb der EU kommen
(Nichtgemeinschaftswaren), mussen in
dem IT-System ATLAS des deutschen
Zolls erfasst werden und durfen
aulderhalb von speziellen Zolllagern nur
vorrubergehend verwahrt werden.
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Der Tschechen-Hafen in Hamburg verfallt
Quelle: Marc-Oliver Rehrmann, NDR.de

Es ist ruhig am Rande des trubeligen Hamburger Hafens. Sonntagsruhe sozusagen, auch mitten
in der Woche. Kaum jemand verirrt sich in den Tschechen-Hafen nahe den Elbbriicken. Es ist ein
vergessener Ort. Die Schranke an der Zufahrt hat langst ihren Schrecken verloren. Es gibt auch
keinen Wachter, der etwas gegen einen Bummel Uber das asphaltierte Gelande haben kénnte.
Seit 84 Jahren hat hier der tschechische Staat sein eigenes Reich im Hamburger Hafen. Die
goldene Ara in den 70er- und 80er-Jahren ist nur noch zu erahnen. Schilder mit tschechischen
Worten verblassen, Anleger vergammeln, die Wasserbecken sind verwaist.

Auf 99 Jahre verpachtet

Der Tschechen-Hafen im Versailler Vertrag

Im Artikel 363 des Versailler Vertrages heifdt es: "In den Hafen Hamburg und Stettin verpachtet
Deutschland der Tschecho-Slowakei flir einen Zeitraum von 99 Jahren Landstlicke, die (...) dem
unmittelbaren Durchgangsverkehr der Waren von oder nach diesem Staate dienen sollen."

Der Tschechen-Hafen nahe den Hamburger Elbbriicken hat eine lange Geschichte vorzuweisen.
Sie geht zuriick auf den Ersten Weltkrieg. Das Deutsche Reich musste nach seiner Niederlage
den Tschechen einen zollfreien Zugang zum Meer ermdglichen. Dies ist im Versailler Vertrag
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aus dem Jahr 1919 festgeschrieben. Ab 1922 laufen die Verhandlungen daruber, welche
Grundsticke die Tschechen im Hamburger Hafen erhalten sollen. Die Hansestadt bietet zunachst
den 6stlichen Teil des Spreehafens an. Die Tschechen sind nicht einverstanden. Erst im
November 1929 unterzeichnen beide Seiten den Pachtvertrag. Die Tschechen erhalten die
Ufer-Grundsticke am Moldau- und am Saalehafen. Nutzflache: 28.540 Quadratmeter.
Pachtdauer: 99 Jahre.

Jobs im "Tschechen-Hafen" waren begehrt

Die Tschechen nutzen den Hamburger Hafen schnell als Drehscheibe fir ihre Waren. Die
Frachtschiffe bringen beispielsweise Kaffee, Kakao, Futtermittel, Stiickgut und Getreide in die
Heimat. Exportiert werden spater haufig Industrieglter. In den 1980er-Jahren verflgt die
Tschechoslowakische Elbe-Schiffahrtsgesellschaft (CSPLO) tiber mehr als 600 Binnenschiffe und
Transportschuten. Bei den Deutschen ist ein Job in Moldau- und Saalehafen begehrt. Die
Tschechen bezahlen die Deutschen besser als die eigenen Landsleute. "Die Deutschen haben
das Acht- bis Zehnfache verdient", weil} Hintz. "Ein tschechischer Arbeiter bekam auf dem
Werkstattschiff nur einen Stundenlohn von drei D-Mark. Dafiir hat er aber auch Unterkunft und
Essen frei gehabt." Und das Geld hatten die Tschechen auf dem Schwarzmarkt zu einem guten
Kurs umtauschen kdénnen, berichtet Hintz.

Auf dem Klubschiff "Praha" kehren deutsche und tschechische Hafenarbeiter ein. "Die 0,75
Liter-Flaschen mit tschechischem Bier hie3en bei uns 'Elefantenspritze™, erinnert sich Hintz. Und
wenn es ein Fulballturnier der Hafenfirmen gab, machten auch die Tschechen mit.

Nur linientreue Kommunisten

Zur Zeit des Kalten Krieges dirfen auf tschechischer Seite nur linientreue Kommunisten in
Hamburg arbeiten. "Es kam nicht jeder her", sagt Hintz. Die Manner hatten nur eine
Arbeitsgenehmigung fur ein halbes Jahr erhalten. "Die Genehmigung konnte aber verlangert
werden, wenn sich jemand als tlichtiger Arbeiter erwiesen hatte", erzahlt Hintz. Die einfachen
Arbeiter durften nicht mit Frau und Kinder nach Hamburg kommen. "Es ware ja auch gar kein
Platz fir die Familien da gewesen." Oberstes Gebot fur alle Tschechen: Nur nicht auffallig
werden, damit sie nicht gleich zurtickgeschickt werden. Es halten sich bis heute Gerlchte, dass
der tschechische Geheimdienst im Moldau- und Saalehafen aktiv war.



Das Ende kommt mit der Wende

Der Niedergang des Hafengelandes beginnt mit der politischen Wende im Ostblock Ende der
1980er-Jahre. Die staatliche Reederei wird privatisiert, die meisten Schiffe werden abgegeben.
Fir Hintz beginnt eine bittere Zeit. "Es wurde nach und nach alles verkauft." Es bleiben nur 30
Schiffe. Die Situation ist auf Jahre hinaus unibersichtlich. Hintz spricht von Betrigereien und
beklagt, dass sich viele Tschechen damals bereichert hatten. Und den Kommunisten will auch
niemand nahegestanden haben. "Das waren fast alles politische Wendehalse", sagt Hintz. Nur
sein Chef habe zu seiner Uberzeugung gestanden.

In den 90er-Jahren lohnt sich die Binnenschifffahrt nicht mehr. Langst kdnnen die Waren schneller
und gulnstiger per Lastwagen transportiert werden. Viele tschechische Firmen setzen zudem auf
die Bahn. 2001 meldet Europas einstmals drittgréRte Binnenschiffsreederei CSPLO schlieRlich
Konkurs an. Seitdem liegt das Gelande im Hamburger Hafen im Dornréschenschlaf.

Das Klubschiff "Praha" liegt nach dem Konkurs noch einige Jahre lang stumm im Saalehafen. Seit
Mitte der 1950er-Jahre diente es als eine Art Seemannsheim fir die Besatzungen der
tschechischen Schlepper und Frachtkdhne. Jetzt geht nur noch darum, einen Kaufer zu finden.
Mal heildt es, die "Praha" solle kiinftig als schwimmendes Studentenwohnheim im Iran dienen.
Dann ist von Interessenten aus Schweden die Rede. Einige Zeit lang wird das Klubschiff als
Party-Location fir Hamburger Nachtschwarmer wiederbelebt. "Spater ist es dann nach Prag
gebracht worden, wo es heute ein Hotelschiff ist", weild der friihere Angestellte Hintz.

Das Werkstattschiff als Eventschiff in der Hafencity?

Auch das zweite schwimmende Denkmal des Tschechen-Hafens ist nicht verschrottet worden.
Das Werkstattschiff "Vlatava" wurde 1980 auf der Werft in Lauenburg gebaut. Hintz schwarmt
noch heute: "Das Werkstattschiff war einmalig auf der Elbe, es war eine schwimmende kleine
Werft." In zwei Schichten erledigten die Arbeiter fallige Reparaturen an den tschechischen
Binnenschiffen. "Aber wir haben auch Auftrage von deutschen Firmen ausgefliihrt", berichtet Hintz
stolz. Zurzeit liegt die "Vlatava" im Elbwasser auf der Julius Grube Werft in Hamburg. Nach
Informationen von NDR.de hat die Otto Group mit Sitz in Hamburg das Werkstattschiff gekauft
und plant, es zu einem Eventschiff flr die Hafencity umzubauen. Die Bauarbeiten an Bord haben
aber noch nicht begonnen.



Die Pacht lauft bis 2028

Der Pachtvertrag mit den Tschechen lauft noch bis Anfang November 2028. Dann fallt das
Gelande automatisch an die Stadt Hamburg zuriick. So sieht es der Vertrag vor. Die Tschechen
mussen bis dahin weiter ihre Pacht zahlen, die nach Angaben der Hamburger Hafenbehoérde
(HPA) "im hafenublichen Bereich" liegt und alle funf Jahre angepasst werden kann. Immer wieder
hiel3 es in den zuriickliegenden Jahren auf tschechischer Seite, man wolle Moldau- und
Saalehafen wiederbeleben. Passiert ist bis heute nichts. Nach Informationen von NDR.de gibt es
immerhin seit wenigen Wochen einen neuen Verwalter. Die tschechische Firma EKO Logistics ist
nach Angaben der HPA Untermieter und gleichzeitig Verwalter der gesamten Flachen des
Tschechen-Hafens.

Hamburg sind die Hande gebunden

Fir die Tschechen ist das Gelande nicht mehr attraktiv. Und doch haben sie es allein in der Hand,
den Dornréschenschlaf zu beenden. Die Stadt Hamburg hat kaum eine Handhabe, aus dem
bestehenden Pachtvertrag herauszukommen. "Es sind zwar Kiindigungsmadglichkeiten
vorgesehen", sagt Marian Paschke, Direktor des Instituts fiir Seerecht und Seehandelsrecht der
Universitat Hamburg. Aber eine Kindigung kénne nicht einseitig erfolgen. "Dazu ware ein
komplexes Verfahren notwendig", erklart Paschke. Der Vertrag Uber den Tschechen-Hafen sei
eben kein normaler Pachtvertrag, sondern ein Vertrag mit volkerrechtlichem Hintergrund.
Gelande fur Containerhafen unbrauchbar

Hamburg dirfte aber auch kein grof3es Interesse daran, an dem Ist-Zustand zu ritteln. Die
Einnahmen aus dem Pachtvertrag laufen noch 15 Jahre lang weiter - und flr den modernen
Container-Umschlag sind die Hafenbecken nicht zu gebrauchen. Ein Zuschutten der Becken im
Moldau- und Saalehafen - beispielsweise flir Industrieflachen oder den Wohnungsbau - kommt
ebenfalls nicht infrage. Die Stadt muss die Becken vorhalten, damit das Wasser im -
tideabhangigen - Hafen nicht zu hoch steigt. Und so wird das Gelande weiter verfallen. Nur die
Erinnerung an die goldenen Zeiten bleibt.
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Schute

Schiffe ohne eigenen Antrieb werden
Uberwiegend in der Binnenschifffahrt
verwendet. Sie werden entweder gezogen
oder geschoben und dienen hauptsachlich
dem Transport von Menschen und Gitern.
Je nach Einsatz unterscheiden sich die
Bezeichnungen.

Schuten dienen dem Transport von Gtern,
die aus Seeschiffen entladen werden, zu
den Lagerhausern im Hafengebiet oder im
naheren Umland. Im Hamburger Hafen
wird der Fuhrer einer Schute als
Ewerflihrer bezeichnet. Klassische
Frachtguter sind: Sand, Kies, Kohle,
Schrott, Schutt und Mull.
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Als wir an diesen Lagerhausern vorbeigingen, fiel es uns leicht zu erraten, was hier
gelagert wird. Ein sehr intensiver Geruch hing in der Luft, ein schéner Duft nach

Gewdlrzen, die sich in der Gesamtheit ihrer Aromen zu einem Curry-Aroma
zusammentaten.



Gieichzeitig mit den 50er

Schuppen entstand das soge-

riannte Beamtenwohnhaus,
das ite Jahie 1911 fertig gestelit
wurdt. Es handeit sich um ein reines
Wokngebaude mit fiinf Wohnungen.
Jeve Yol sung heite vier Wohn- und
Schy-iriune. Sie waren fir die Zeit
konwortabei mit Badezimmer, einer
groli an Kiictie, Vorratskammer,
Kohlenfen und Balkon ausgestattet.

b Das Beamitenvworintuaus

Foto: Bauzelchnyng von 1909; Sturmflut2007; © Amt ffiv Strom- ung Hafeikaw (HPA) / © Stittung Hambuca Maritio:

; \} Das Wohnhaus wurde fiir

leitende Hafenbeamte und ihre

Familien gebaut, Hier wohnten
beispielsweise Schuppenvarsteher,
Betriebs- oder Kai-Inspektoren tnd
Lademeister. Sie unterstanden cer
Hamburger Kaiverwaltung und waren
iiberwiegend Beamte. Die Wohnunger
wurden spéter von der Hamburger
Freihafen-Lagerhaus-Gesellschaft
(heute: HHLA) direkt vermietet.

' 196 wurde rlas eamtenwohn-
haus ¥ir usbewohinbar erklart.

Auch war dasprivate Wohnen fm
Freiiy#’en generell verbotan, Sy ither
stuht dus Gebauee leer und divyy
nur gelegenilich als Fiimkulisse.
Das Haus und die Kepfgebiude der
Schuppen 51 unid %2 sind nicht vor
Hochwasser geschiitzy, sie stehen
bei hohen Sturmfluten im Wasser.

% » Nactk: der groBen Sturmfiut von

Geturdert durch die

HAMBURGER HAFEN UND LOGISTIK AG
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W Der zwischen Bre wilcai und ‘/‘ \
- O’Swaldkai liegenc ansa- N

hafen« wurde 1898 als ombi-
“nierter See- und Flusss hafen
oy .:mgelegt. Das diessqitige-OTE wurde
" zupachst »in Boschung ngt« und
war aur fiir Flussschiffe geeignet. Der
- gegentiber liegende O'S\Naﬂdkm wurde
voh Beginn.an fiir Seeschiffe mit

__Haunsahafens Seeschiffe divekt amyj,

Doch bereijts 1903 wurde.auch

P der diesseitige Bremer:Kai mit
einer Kaimauer versehen. Von

nun an legtep an beiden Seiten des

'Kai an, in der Mitte des Hafenbeck
lagen weiterhin Schiffe an Dalbé ¢

Das Foto zeigt Autoverladung in‘ gl

30er Jahren am Bremer Kai, rm'

>
Dor O'Swaldkal ist
dor letzte regelmaBig

-mdlhm\a b L

~ Umschlagplatz des .
~ Kleinen Grasbrooks
und gleichzeitig die

 groBte dautsche Anlage

-aa-nhooa'ww dor .
Swaldkai mit einem b
ntmomvokwnm
'von rund 60 Mlpn«i‘
Euro aus- und um-
gebaut. Waren es 2007
noch 507 abgefertige
Schiffe pro Jahr, sollen
~esinZukunftca.
BGO Schiffe werden.

‘ Pllno. auf dloum !
_ Gelande die Ut '*‘2»
anxuulodoln. w\mhh !

) 1 el
= Fota: Autovarladung-am Bremer Kal v‘:m 1935/ 0 HHLA “ ~

\

der Flache der HHLA Terminal

0’Swaldkai, ein knapp*1 Mio.
Quadratmeter groBes Mehrzweck-
Terminal. Im nérdlichen Bereich legen
RoRo-Schiffe (Roll-on/Roll-eff) dn, %
auf denen PKW und Container frans-

} Heute befindet sich auf - o

Wik

““_portiert werden. Im Siitlen liegt das Goft et Nkt
Frucht- und Kiihizentrum, wo jéhrlich
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Offnung des Spreehafens

Ein hoher Deich, dahinter Ruhe und weite Blicke auf ein grol3es Hafenbecken, schwimmendes
Gewerbe und die Silhouette von Hafen und Innenstadt, das ist der Spreehafen.

Symbol des Spreehafens war fur Jahrzehnte der gut zwei Kilometer lange und drei Meter hohe
stacheldrahtbewehrte Zollzaun. Er verhinderte, dass Anwohner aus dem nérdlichen
Reiherstiegviertel und aus der Harburger Chaussee auf kurzem Wege an das Ufer des
Hafenbeckens gelangen konnten. 2013 geht mit der Aufhebung des zollfreien Gebiets (aus ganz
anderen Grunden) der lang gehegte Wunsch aus dem Stadtteil in Erflllung: Der Zollzaun auf dem
Spreehafendeich fallt.

Auf Initiative der IBA Hamburg konnten bereits 2010, zweieinhalb Jahre vor der anstehenden
Aufhebung, zwei neue Pforten in den Zaun geschnitten werden, die die Wege zum Spreehafen
deutlich verkirzen. Seitdem hat sich das groRe Hafenbecken mit Hamburgs gréf3ter Ansammlung
von schwimmenden Hausern, sogenannten Hafenliegern zum gemeinsamen Freiraum der
Bewohner der Veddel, des Reiherstiegviertels und des Kleinen Grasbrook (Wohnbebauung
Harburger Chaussee) entwickelt. Eine weitere wichtige Voraussetzung hierfur waren die von der
Hamburg Port Authority auf Initiative der IBA 2011 fertiggestellten Ful3- und Radwege entlang der
neuen Hafenbahnbrtcken. Hierdurch wurde eine Licke im Wegenetz geschlossen und die
Radstrecke vom Stlubenplatz im Reiherstiegviertel zum 6stlichen Ende der HafenCity von 23 auf
18 Minuten verkirzt.

Weitere neue Wegeverbindungen entstehen auf dem Spreehafendeich, dort wo bislang der
Zollzaun den Weg versperrte. Die Berliner Landschaftsarchitekten Topotek 1 planten in
Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stralden Bricken und Gewasser u.a. einen neuen Typ
Deichtreppe. Die auch vom Stadtteil her weithin sichtbaren Treppen und Wege sollen
Wohnstandorte und Hafen besser miteinander verbinden. Ebenso wird der Spreehafen nach
Norden hin vernetzt: Dazu tragen die von der Hamburg Port Authority verbesserte
Hauptfahrradroute nach St. Pauli und die auf Initiative der IBA zum Spreehafen hin verlangerte
Fahrverbindung (HADAG Linie 73, ab Dezember 2012) von den St. Pauli Landungsbricken bei.

Alle Planungen sind darauf bedacht, nicht das zu zerstéren, was den Reiz des Spreehafens fur
den Spazierganger heute ausmacht, namlich authentischer Teil des Hafens zu sein. Dieser
Gedanke deckt sich mit den funktionalen Anforderungen des Hafens, nach denen das
Hafenbecken auch zukunftig fir Hafenzwecke benétigt wird. Mit der Hafenrandlage ist vermacht,
dass auch zukUnftig auf den Uferwegen kein hohes Verkehrsaufkommen zu erwarten ist. Dies ist
freilich eine wichtige Voraussetzung einer dauerhaft positiven Koexistenz von Freizeit, Hafen und
Industrie.
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Strafe veriief 1813 der Franzosenstieg. Er verband
erstmais In gerader Linie Hamburg und Harburg
it Im B des der Iu
dieser Zeit sumpfiges und von Wasserilufen
durchzogenes Weideland war, das bei Sturmfiut
Oberschwemmt wurde, flhrte er als aulgestinderter
" Holzweg. g

[ S S———— 3 7 e —l./.?._“:.-—l_l_.'-_(.ﬁt'—‘-?...ﬁ—.ﬁ >
-‘m“““ - “ T—

s 525 e rusitzfiche FuBwege, was insge-
uﬁohw-ulmnum

- Nach Beendi der Fi ft
Sie ha - in joon Jak
da niemand die Inst. Gb wollte.

Bereits 1617 wurde der Stieg wisder abgerissen.
Erst 1851 mehr als 30 Jahre nach dem Vertall kam

uhw:v.mdx
Napoleoni Strafe in G der F




B
Entstehung des

Spreehafenbeckens

Spreehafengeschichten

R P

e Ry
et e T
el TR
e et ]

O ey o e am———

T et -

i et b—t .4

At G et 2ar it prafen W o

MRy ANt Varamasn W8T einen weiteren Auy
p v e Bau 843 Haferd sl 2an link seibischan Welde- wrd
N, Brachfilcran vor, mil raet grofen Hatent Hieven.
. Aarm Ueddeler Barie Butih dey Fiainen Granbrooe
W el S Wow b e Badied westhen dus Wieinen
G antroal i ehtung KANES 3Ad. T wiisfun Babden
Berirnen somiten nsats

. warem.

Twitahan San Vaddelar wed dan Kubra b dar HMen
LRI wine L PR W BTRARSURG PTG LA S hrdan
- B " - dar Yeddetngnsl Cle Planurgen hierfls murden
------- i Otr T R4 noch 1BAZ mutgenamman. Autgerand vem Gtarstheder
] Haten (spdier w5 Gy
) S < g Iy Saran WELIETmes S PRLE s R Semegliehen Srbiene-
- k y Fiotpn e et nlte urtataling snm Weller ot hiag

o UBarissienitte \m Hauwgststrsm yod ohine deren
=1 . . Verhate ru stheem won und Tu den oarier Schitly-

D0 wurde ded SAtIhe Tl ded W eddelanais tum

Tl den S a
Pergantell vom Camaly (G0e ender, Mamtaar gor Thel-
Bamarierranmen Vering Die Firms wurds o den
Brisern Carl und Hed mara Vering guisitel, de swch
wrofie Tass gas Beitaritiogvert sh ent skagiien,

=2 hauls sine Strals wnd sin Fansl Bren Hamen

tragen. Auerdem sntstand mit wer Unterstitrung

FION Dot i Ml ands of iiny o rcstenicnatns ey

Drr Mangel 8n Liegesthl ren 16r Sesschitie 1Larte um
VOO rum welteren Aisteu det Hentanalens, weshain
s i LaRin Sorl enier et Lt L
nenschitle weichen mussten. Als Criats bam es PIGT
Tum Aushols ger westBchen Torenrad enrdntte.
Damét orriaft cia Watterfilche e heutios Goofe
ven 19 ha (rum Vergleich: Binnanaisier 18 ha) sowie
Thrw char sitaristisehe Crelechylorm, die im SOden
ST Gle LEnSesqrsnts nacn Hanhcwst und im
Burch gia Hat




" —

%
- - —t :
. W s —— e b

-

L

-




